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Anlage 3
MESSUNGEN DER TROCKENSCHICHTDICKE

An folgenden Kontrollpunkten soll die Trockenschicht-
dicke {iberpriift werden:
.1 eine Messstelle je 5 m2 ebener Oberflachen;

.2 eine Messstelle im Abstand von je 2 bis 3 m und so
nahe wie mdglich an der Wandung des Tanks, jedoch
nicht mehr als 15 mm von den Kanten der Wandung
entfernt;

.3 Lé&ngs- und Quersteifen:

Einen Satz Messstellen wie nachstehend dargestellt,
gemessen im Abstand von je 2 bis 3 m und nicht we-
niger als zwei Satze zwischen Hauptverbanden.

Hauptverband

-

Liings- und Querversteifungen

15 mm,(pormalcrweise von den Kanten)
S Y l
e— — —

Abbildung 2

Bemerkung: Die Pfeile der Abbildung weisen auf die kri-
tischen Bereiche hin und gelten fir beide
Seiten.

.4 drei Messstellen flr jeden Satz flir jedes Hauptver-
bandsbauteil und zwei Messstellen flr jeden Satz flr
alle anderen Bauteile, wie von den Pfeilen in dem Dia-
gramm angezeigt;

.5 bei Hauptverbé&nden (Unterzlige und Quertrager) je
ein Satz an Messstellen in einem Abstand von je 2 bis
3 m wie in Abbildung 2 [AdU: In der Vorlage wird hier
auf Abbildung 3 verwiesen; beabsichtigt-war aber ver-
mutlich ein Verweis auf die vorstehende Abbildung 2.]
dargestellt, jedoch nicht weniger als 3 Sétze;

.6 um Offnungen herum eine Messung von jeder Seite
der Offnung;

.7 funf Messungen pro Quadratmeter (m?, jedoch nicht
weniger als drei Messungen an komplizierten Berei-
chen (z.B. an groBen Knieblechen von Hauptverban-
den) und

.8 zusétzliche Stichproben sollen genommen werden,
um die Schichtdicke in jedem Bereich, der vom Be-
schichtungsinspektor als notwendig erachtet wird, zu
prufen.

(VKBI. 2009 S. 724)

Nr. 196 Bekanntmachung des
MSC 1/Rundschreibens 1255
»RICHTLINIEN FUR EIGNER/
BETREIBER ZUR ERSTELLUNG
VON NOTSCHLEPPVERFAHREN®

Im Internationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See (SOLAS) in der zuletzt
geédnderten Fassung werden nach Regel II-1, 3-4 Not-
schleppvorrichtungen oder Notschleppverfahren fir alle
Schiffstypen gefordert.

In der Verantwortung des Eigners oder des Betreibers
mussen schiffsspezifische Notschieppverfahren erarbeitet
und an Bord gegeben werden. Damit diese an Bord be-
kannt sind und ggf. den am Notfall zur Unterstiitzung Be-
teiligten zur Verflgung gestellt werden kénnen. Ziel dieser
Richtlinien ist die Unterstlitzung der Eigner und Betreiber
bei der Erarbeitung der erforderlichen Unterlagen.

Der Wortlaut des Rundschreibens wird im folgenden ver-
dffentlicht. ’

Bonn, den 27. Oktober 2009
62361.3/1-SOLAS

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
m Auftrag
Anneliese Jost

Ref.: T4/3.01 MSC.1/Rundschr.1255

27. Mai 2008

Richtlinien fiir Eigner/Betreiber
zur Erstellung von Notschleppverfahren

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undachtzigsten Tagung (7. bis 16. Mai 2008) auf der
Grundlage einer Empfehlung des Unterausschusses
Schiffsentwurf und Ausristung die in der Anlage auf-
geflhrten Richtlinien fiir Eigner/Betreiber zur Erstel-
lung von Notschleppverfahren angenommen, die
darauf ausgerichtet sind, Eigner/Betreiber bei der
Erstellung von schiffsspezifischen Notschleppver-
fahren fiir Schiffe zu unterstitzen, die der SOLAS-
Regel II-1/3-4 unterliegen.

2  Ziel der Richtlinien ist es, die Eigner/Betreiber bei
den erforderlichen Schritten zur Erstellung von Not-
schleppverfahren zu unterstiitzen, Informationen
Uber den Anwendungsbereich des Notschlepphand-
buchs bereitzustellen und Orientierungshilfen fiir die.
Erarbeitung von Notschleppverfahren zu geben.

3  Die mittels dieser Richtlinien entwickelten Verfahren
zielen darauf ab, die Besatzung bei der Ergreifung
der sichersten und wirksamsten MaBnahmen bei ei-
nem Notfall zu unterstiitzen, der ein Schieppen er-
forderlich-macht.

4 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die in
der Anlage aufgefiihrten Richtlinien im Hinblick auf
ihre Anwendung in Verbindung mit SOLAS-Regel li-
1/3-4 (Notschleppvorrichtungen und Notschleppver-
fahren) allen Beteiligten zur Kenntnis zu bringen.
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MSC.1/Rundsch. 1255
Anlage

Richtlinien fiir Eigner/Betreiber zur Erstellung
von Notschleppverfahren

Zweck

Diese Richtlinien zielen darauf ab, die Eigner und Be-
treiber von Schiffen bei der Erstellung von schiffs-
spezifischen Notschleppverfahren fiir SOLAS-Regel
[1-1/3-4 unterliegende Schiffe zu untersttitzen. Die
Verfahren sind als Bestandteil der in Teil A Absatz 8
des Internationalen Code fiir die Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebs (ISM) vorgeschriebenen
Notfallvorsorge anzusehen.

Bemerkungen

Eigner, Betreiber und Besatzungen sollen bertick-
sichtigen, dass ein Notfall keine Zeit flr Beratungen
lasst. Dementsprechend sollen die Verfahren bereits
vorher gelibt werden.

Die Notschieppverfahren sind zum sofortigen Ge-
brauch durch die Schiffsbesatzung bei der Vorberei-
tung ihres Schiffes fiir das Schleppen in einem Not-
fall an Bord aufzubewahren.

Die Besatzung soll Uber den Stauplatz und die Zu-
ganglichkeit der Ausristung Bescheid wissen. Et-
waige Verbesserungen bei der Stauung sind vorzu-
nehmen.

In einem Notfall soll der Besatzung die Verfligbarkeit
der erforderlichen Leistung fur Winden und Gerate
sowie flr die Decksbeleuchtung (bei schlechter/ge-
ringer Sicht und bei Nacht) bekannt sein.

Es versteht sich, dass nicht alle Schiffe denselben
Umfang an Bordausristung besitzen, so dass még-
lichen Notschleppverfahren Grenzen gesetzt sind.
Nichtsdestotrotz geht es darum, vorher festzulegen,
was moglich ist, und diese Informationen in einem
gebrauchsfertigen Format (Handbuch, Zeichnungen,
Plakat usw.) an die Besatzung weiterzugeben.

Beurteilung des Schiffes

Der Eigner/Betreiber muss sicherstellen, dass eine

Uberpriifung des Schiffes und eine Beurteilung sei-

ner Eignung fiir ein Schleppen im Notfall vorgenom-

men werden. Dabei sind sowohl die Ausriistung an

Bord als auch die zur Verfligung stehenden Verfah-

ren zu Uberpriifen. Die zu Uberpriifenden Gegen-

sténde sind in den folgenden Absatzen aufgeflhrt.

Die Eignung des Schiffes, langsseits geschleppt zu

werden, ist zu beurteilen, auch sind die folgenden

Gegensténde einer Priifung zu unterziehen:

.1 Handhabungen der Leinen (Zureichen und An-
nehmen von Hilfsleinen, Schlepptrossen, Ver-
tduungstauen); und

.2 Anordnung, bauliche Eignung und zuléssige
Belastung der Verbindungspunkte (Verholklam-
pen, Winden, Betingen, Poller) usw.

Die an Bord vorhandenen Werkzeuge und Ausris-
tungsgegensténde zum Zusammenbau des Schlepp-

3.4

3.5

3.6

geschirrs und ihr jeweiliger Aufbewahrungsort sind
anzugeben. Dazu zéhlen unter anderem:

.1 Ketten,

2 Kabel,

.3 Schekel,

.4 Stopper,

.5 Werkzeug und

.6 Leinenwurfgeréte.

Die Betriebsbereitschaft und die Merkmale der
Funkeinrichtungen an Bord sind zu ermitteln, um ei-
ne Verstdndigung zwischen Decksbesatzung, Brii-
cke und Schlepp- oder Bergungsschiff zu ermogli-
chen. :

Insofern die zuldssige Belastung der Verbindungs-
punkte nicht bekannt ist, ist die zuldssige Belastung
mit Hilfe einer ingenieurtechnischen Analyse zu er-
mitteln, die den Bordbedingungen des Schiffes
Rechnung trégt. Das Rundschreiben tber bordeige-
ne Schlepp- und Festmacherausriistung (MSC/Circ.
1175) kann hier als Leitfaden dienen.

Die Bewertung ist von Personen vorzunehmen, die
mit Schleppvorrichtungen und Schleppverfahren
vertraut sind.

Notschiepphandbuch

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

Das Notschlepphandbuch (ETB) soll schiffsspezi-
fisch und in einem klaren, kurz gefassten und ge-
brauchsfertigen Format (Handbuch, Zeichnung, Pla-
kat usw.) abgefasst sein.

Zu den schiffsspezifischen Daten zéhlen unter ande-
rem:

.1 Schiffsname:
.2 Rufzeichen

.3 IMO-Nummer;
4

néhere Angaben zum Schiffsanker (Schékel,

Verbindungsdetails, Gewicht, Typ usw.);

.5 nahere Angaben zu Kabel und Ketten. (Langen,
Verbindungsdetails, Priflast usw.);

.6 Hb6he des (der) Windendeck(s) Uber der Basisli-
nie;

.7 Tiefgangsbereich; und

.8  Wasserverdrangungsbereich.

Alle in Ubereinstimmung mit Abschnitt 5 entwickel-

ten Verfahren sind in einem klaren und leicht ver-

standlichen Format darzusteilen, das ihre reibungs-

lose und schnelle Anwendung in einer Notsituation

erleichtert.

Es sollen detaillierte graphische Darstellungen und

Abbildungen vorliegen, die folgendes beinhalten:

.1 graphische Darstellungen flir Zusammenbau
und Montage;

.2 Schleppausristung und Lage fester Punkte;
und

.3 Leistungsvermdgen der Ausriistung und der fes-
ten Punkte sowie zuldssige Belastung (SWLs).

Die Eigner/Betreiber sollen eine Ausfertigung zur

Hand haben, um die mdglichst friihzeitige Weiterga-

be von Informationen an das Schleppunternehmen
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4.6

in einem Notfall zu erleichtern. Eine Ausfertigung ist
auch in einem Ublichen Dateiformat vorzuhalten, um
so eine raschere Verteilung an die Beteiligten zu er-
mdglichen.

Mindestens drei Ausfertigungen sollen an Bord auf-
bewahrt werden:

.1 auf der Briicke;
.2 inder Back; und

.3 im Blro des Schiffes oder im Ladungskontroll-
raum.

Vorgehensweise

Bei der Bewertung des Schiffes sind schiffsspezifi-
sche Verfahren festzulegen und entsprechend in das
Notschlepphandbuch aufzunehmen. Die Verfahren
sollen mindestens folgende Schritte umfassen:

.1 eine Ubersichtliche Entscheidungsmatrix, in der
die Optionen bei verschiedenen Notfallszena-
rien zusammengefasst sind, wie zum Beispiel
Wetterverhilitnisse (gut, schlecht), Energiever-
sorgung an Bord (Antrieb, Energieversorgung
an Deck), unmittelbare Gefahr des Aufgrund-
laufens usw.;

.2 Organisation der Decksbesatzung (Einteilung
der Besatzungsmitglieder, Verteilung der Aus-
rlistung, einschlieBlich Funkgeréte, Sicherheits-

. ausrlstung usw.);

.3 Zuweisung von Aufgaben (was muss gemacht
werden, wie muss es gemacht werden, was
wird fiir jede Aufgabe bendtigt usw.);

.4 graphische Darstellungen des Zusammenbaus
und des Klarmachens der Aufhdngevorrichtun-

' gen, der Schlepptrossen usw., mit méglichen
‘Notschleppvorrichtungen fir das vordere und
hintere Ende des Schiffes. Die verzurrten Lei-
nen sind so zu fihren, dass scharfe Kanten,
Ecken und andere Stellen, an denen es zu einer
Spannungskonzentration kommt, vermieden
werden.

.5 Energieausfille und Totalausfall des Schiffes, die
insbesondere fiir das Uberhieven von schweren
Schlepptrossen berlicksichtigt werden missen;

.6 ein Versténdigungsplan fir die Kontaktaufnah-
me mit dem Bergungs-/Schleppschiff. In die-
sem Plan sollten alle Informationen aufgefthrt
sein, die der Kapitadn des Schiffes an das Ber-
gungs-/Schleppschiff weitergeben muss. Dazu
zdhlen unter anderem:

.1 Schaden oder Seetlichtigkeit;

Zustand der Schiffssteuerung

Antriebsanlage;

Kraftantriebssysteme an Deck;

Schleppausristung an Déck;

vorhandenes Schnellabschaltungssystem

im Notfall;

.7 Lage der Befestigungspunkte vorne und
hinten;

.8 AusriUstung, Verbindungspunkte, Stiitzpunk-
te sowie zuldssige Belastung (SWL);

oo r wiv

.9 Abmessungen und Leistungsvermdgen der
Schleppausristung; und
.10 Angaben zum Schiff;

.7 Bewertung der vorhandenen Ausristung, Ge-
rétschaften und Vorrichtungen an Bord des
Schiffes, die flr das Klarmachen eines Beiho-
lers und die Sicherung einer Schlepptrosse ein-
gesetzt werden kénnen;

.8 Benennung kleinerer Werkzeuge oder Ausriis-
tungsgegenstédnde, die zu einer wesentlichen
Verbesserung der "Schleppfahigkeit" des Schif-
fes beitragen;

.9 Verzeichnis und rédumliche Anordnung der Aus-
ristung an Bord, die in einer Notschleppsitua-
tion eingesetzt werden kann;

.10 sonstige Vorbereitungen (Sicherung von Ruder
und Propellerschaft, Ballast und Trimm usw.);
und

.11 sonstige einschlagige Angaben (Grenzseegang,
Schleppgeschwindigkeiten usw.).

(VKBI. 2009 S. 736)

Nr. 197 Vierundzwanzigste Verordnung zur
voriibergehenden Abweichung von
der Moselschifffahrtspolizeiverord-
nung (24. MoselSchPVAbweichV)

Vom 28. Oktober 2009

Auf Grund des § 3 Absatz 1 Nummer 1, 2, 4 und 5 des
Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes in der Fassung der
Bekarintmachung vom 5. Juli 2001 (BGBI. | S. 2026) in
Verbindung mit Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung zur Ein-
flhrung der Moselschifffahrtspolizeiverordnung vom 3.
September 1997 (BGBI. 1997 [ S. 1670), von denen § 3
Absatz 1 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes zuletzt
durch Artikel 313 Nummer 2 Buchstabe a der Verordnung
vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407) und Artikel 2 der
Verordnung zur Einflhrung der Moselschifffahrtspolizei-
verordnung zuletzt durch § 6 Nummer 2 der Verordnung
vom 19. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2868) geandert wor-
den sind, verordnet die Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Sudwest flr ihren Zustandigkeitsbereich:

§1
Abweichende Regelungen zur A
Moselschifffahrtspolizeiverordnung
Die Moselschifffahrtspolizeiverordnung ist mit den sich
aus den in dem Anhang aufgefiihrten vorlibergehenden
Regelungen ergebenden MaBgaben anzuwenden.




